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Rapport om togturisme blev udfgrt i samarbejde
mellem Wonderful Copenhagen og Implement
Consulting Group, igangsat i januar 2025 og
afsluttet i marts 2025. Det primaere mal med
dette projekt er at vurdere tilstanden af
togturisme i 2025 og eventuelt lzegge grunden
for et partnerskab, der kan styrke togturisme
til, fra, og via hovedstadsregionen i Danmark.

Denne rapport bygger videre pa den analyse,
der blev udarbejdet af Rambgll i 2022, som
dannede et vigtigt grundlag for den videre
undersggelse og anbefalinger i naervaerende
rapport.

“At reise er at leve” skrev H.C. Andersen pa
omtrent samme tid som den fgrste jernbane
blev grundlagt i Danmark mellem Kgbenhavn og
Roskilde - og her knap 180 ar senere er
jernbanen relevant som aldrig for. Med stigende
fokus pa beeredygtig transport har jernbanen
oplevet passagerfremgang det seneste ar - og
saerligt har den internationale trafik oplevet
gget opmeerksomhed samt fremgang.

Denne rapport indeholder dette faktagrundlag
opdelt i fem sektioner

e Turisme til Kgbenhavn

e Den togrejsende til Kgbenhavn

e Togoperatgren og togturisme

e Rammerne for internationale tog

e Mulighederne for veekst
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Introduktion

Turisme i Kgbenhavn og andre stgrre danske byer har oplevet stabil
vaekst drevet af globale rejsetendenser, tiltraekningen af byernes tilbud
- s3som kulturelle oplevelser, gastronomi, shopping, events og
aktivitetsmuligheder - samt et staerkt fokus pa baeredygtighed. I
Storkgbenhavn er antallet af hotelovernatninger for ikke-danskere
steget med gennemsnitligt 4 % om aret siden 2017 - inklusive et fald
under COVID-pandemien - til ca. 9,3 millioner overnatninger i 2024.

Som storbyturisme bliver stadig mere relevant inden for det bredere
rejselandskab, giver forstdelsen af rejsemgnstre, motivationer og adfaerd
hos turister, der besgger disse byer - isaer dem, der ankommer med tog
- veerdifulde indsigter til at forme fremtidige strategier for hvordan man
kan gge togturismen. De fglgende afsnit giver et overblik over turisme i
Kgbenhavn, fremhaaver tendenser, skitserer vigtige turistsegmenter og
udforsker rejseformers rolle og bredere europziske indsatser i at
fremme baeredygtig togturisme.

Om togturister der rejser til Kgbenhavn og andre
storbyer

Turismen i Kgbenhavn og andre stgrre danske byer har oplevet betydelig
vaekst gennem arene. I 2024 stammede cirka 40 % af overnatningerne
i Storkgbenhavn fra destinationer, der potentielt er tilgeengelige med tog
- baseret pa en rejsetid, der ligger inden for det tidsrum (typisk 6-8
timer), som rejsende generelt er villige til at acceptere for dagtogsrejser.

Vaeksten i turismen er drevet af en raekke faktorer, herunder byens
staerke fokus pa baeredygtighed og dens velrenommerede brand som en
attraktiv rejsedestination. Ser man pa togturisme, sd blev det i en
analyse af togrejsende med DSB mellem Danmark og Tyskland
estimeret, at omkring 390.000 rejsende var internationale togturister,
der rejste til og fra Danmark. Det samlede antal togturister anslas at
ligge mellem 612.000 og 755.000, nar man ogsa medregner rejsende
fra Stockholm (og det nordlige Sverige) samt Norge.

Antallet af internationale rejsende til Kgbenhavn fra Tyskland forventes
at stige betydeligt, iseer med den forventede fzerdiggorelse af Femern
Baelt-tunnelen i 2029, som forventes yderligere at reducere rejsetiderne
og forbedre forbindelsen mellem Danmark og Centraleuropa med ca. 2
timer. Rejsetiden til byer som Hamborg vil dermed komme ned p& kun
ca. 2,5 timer, hvilket ggr tog til et attraktivt alternativ til fly og bil.

Som man kan se pa Figur 1, sa ser man potentielt ind i en 5-10-dobling
af nuveerende togtrafik til internationale destinationer safremt denne
vaekst fortseetter, hvilket ikke er urealistisk givet trends, gget
markedsfgringsfokus samt infrastrukturinvesteringer pa omradet.
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Figur 1, Antal togturister samt muligt vaekstscenarie
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Turismetrends og indvirkning pa togturisme

Vaksten i turismen til Kgbenhavn og andre stgrre danske byer er
primaert drevet af fire nggletrends. 1) Baeredygtige rejser, som afspejler
en voksende praference for miljgbevidste valg, hvor besggende har til
hensigt at efterlade destinationer i en bedre tilstand end da de ankom.
2) Kulinarisk fordybelse, som fremhaever den ggede interesse for lokal
madkultur og autentiske gastronomiske oplevelser. 3) "Coolcations" er
en voksende tendens drevet af gget klimabevidsthed, vaelger turisterne
kgligere nordiske destinationer frem for traditionelt varmere regioner.
Endelig 4) Fjernarbejde, eller bleisure, giver rejsende mulighed for at
kombinere forretning og fritid, understgttet af fleksible forhold pa
arbejdspladsen og digitalisering.

Med fokus pa turister, der er relevante for togturisme i Kgbenhavn, kan
fem ngglesegmenter identificeres, baseret p& VisitDenmarks
eksisterende markedssegmentering. Mens alle segmenter er pavirket af
den stigende interesse for baeredygtig storbyturisme, varierer deres
specifikke karakteristika og preeferencer.



Figur 2, Turist segmenter
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Andre Europeiske turistorganisationer

Andre turistorganisationer i Europa fremmer aktivt bazeredygtige
rejseformer med et staerkt fokus pa miljgvenlige initiativer. Togturisme
bliver i stigende grad set som et nggleomrade for veekst, understgttet af
bestraebelser pa at forbedre dens attraktivitet. Uden for Danmark sigter
flere initiativer mod at ggre togrejser mere attraktive ved at forbedre
pris, sikre stgrre komfort ombord - sdsom at tilbyde Wi-Fi og bedre
faciliteter ombord - og holde rejsetiderne inden for maksimalt 6-8 timer
(siddende) - mens liggevogne kan understgtte laengere rejser. Disse
bestreebelser suppleres af kampagner, der fremhaever veerdien af
togrejser og involverer samarbejde med togoperatgrer i hele Europa for
at styrke forbindelserne pa tvaers af greenserne. Europeeiske
turistorganisationer peger dog ogsa pa flere udfordringer ved at udvide
international jernbanetransport.

Ngglebarrierer som der peges pa omfatter finansieringsbegraensninger
og infrastrukturelle uoverensstemmelser pa tveers af greenser, som
fortsat komplicerer udviklingen og skalerbarheden af international
togtransport.



2.1

Den togrejsende

Ser man samlet set pa rejsestatistikker viser en undersggelse fra
Wonderful Copenhagen at mere end 70% af internationale rejsende
veelger at flyve til Kgbenhavn, mens kun 10% vealger toget. Denne
umiddelbare markante forskel er dog drevet af togets begraensede
relevans for langt de fleste afrejsedestinationer. Tal fra Kgbenhavns
Lufthavn (2024) angiver fx at der var 650.000 ankomster fra Stockholm
- til sammenligning (som angivet i sektion 1.1) var der i samme tidsrum
ca. halvt mange der valgte toget som transportmiddel - altsd en faktor
2:1.

N&r rejsende skal vurderer deres transportmuligheder, baserer de det
typisk pa fire ngglekriterier: Rejsetid, Pris, Bekvemmelighed og
Baeredygtighed. Det fglgende afsnit giver indsigt i togrejser og hvordan
det sammenlignes med andre transportformer pa tveers af disse fire
faktorer.

Rejsetidssammenligning

Rejsetid er en kritisk faktor i rejsendes valg af transportmiddel, iszer for
langdistancerejser. Indsigter fra eksperter interviews i forbindelse med
denne undersggelse peger pa, at rejsende i gennemsnit ikke er villige til
at bruge mere end 6-8 timer pa en togrejse for at nd deres destination
(for rejser om dagen, siddende).

En analyse af destinationer, der er tilgeengelige inden for denne
tidsramme, viser, at byer som Oslo, Stockholm, Géteborg, Hamburg og
Berlin kan nd@s med tog fra Kgbenhavn pa under syv timer. Men pa trods
af at veere inden for den acceptable rejsetid med tog, forbliver flyrejser
en steerk konkurrent, der tilbyder flyvetider pa cirka en time til og fra
Kgbenhavn - hvilket reducerer den samlede rejsetid betydeligt og gger
dens appel som en foretrukken transportform.

Faktorer som transport til og fra lufthavnen, ventetid fgr flyvning,
indtjekningsprocedurer og bagageudlevering bliver ofte overset, ndr man
sammenligner forskellige transportformer. Tillaagges transport til og fra
lufthavn samt ophold i lufthavn, gges den samlede rejsetid med fly i
gennemsnit med 2,8 timer. Denne justering gg@r togrejser betydeligt
mere konkurrencedygtige pa ruter som Hamburg og Stockholm, hvor de
samlede rejsetider begynder at naerme sig dem for flyrejser.

En vaesentlig forandring pa rejsetid kommer i forbindelse med Fehmarn-
forbindelsen som reducerer rejsetiden mellem Kgbenhavn og Hamborg
med ca. 2 timer, hvilket gger tilgeengeligheden for direkte
togforbindelser til en raekke storbyer i Tyskland, Benelux samt Polen
inden for ca. 8 timer, hvilket er illustreret i Figur 3.
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Figur 3, Rejsetid for og efter Fehmarn-togforbindelse
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Prissammenligning

N&r man analyserer konkurrencedygtigheden af billetpriser pa tog versus
fly, spiller flere faktorer en stor rolle, herunder hvor lang tid i forvejen
billetterne kgbes, typen af flyselskab, og om bagage er inkluderet eller
ej.

En analyse af togpriser mellem Kgbenhavn og Hamborg viser, at
togpriserne forbliver relativt stabile over tid, mens flypriserne har
tendens til at falde jo tidligere de bookes. Togpriserne ophgrer derfor
med at vaere konkurrencedygtige, ndr de bookes mere end 6 uger i
forvejen.

Som vist i figur 4, sa viser en analyse af sommerpriser at pa populaere
ruter til stgrre europaeiske byer som Oslo, Bruxelles og Paris der er
togpriser generelt lavere end dem, der tilbydes af fuldserviceflyselskaber
som SAS, men stadig hgjere end dem, der tilbydes af lavprisselskaber
(selv nd@r man medregner gebyrer for ekstra handbagage). En detaljeret
sammenligning afslgrer yderligere, at togpriser forbliver relativt
konstante uanset afgangstid, mens flypriser kan variere betydeligt alt
efter hvor attraktiv afgangen er.
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Fugur 4, Prissammenligning pa tog- og flybilletter
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I tillaeg til de faktiske prisforskelle, er manglen pa gennemsigtighed en
barriere for at tilgd billetprodukterne p@ samme made som man fx
kender det fra flyindustriens sammenligningssider. Dette resultere i at
man er henvist til den enkelte togoperatgr's hjemmeside.

Her kan den rejsende opleve at identiske togafgange prissattes og
praesenteres pa forskellige platforme. For eksempel forekommer der ofte
prisforskelle pa den samme billet nar den kgbes via Deutsche Bahns (DB)
hjemmeside sammenlignet med DSB's hjemmeside. Desuden kan
udvalget af billettyper og prisoptioner variere mellem de to udbydere,
selv for den samme rute. Disse uoverensstemmelser har potentiale til at
skabe forvirring og komplicere bookingoplevelsen for rejsende, hvilket
potentielt kan afskraekke brugen af tog som et alternativ.

Bekvemmelighed

Bekvemmelighed omfatter komfortrelaterede faktorer sasom effektiv
udnyttelse af tid ombord, antallet af skift og tjenester ombord.
Internationale togrejser tilbyder mange fordele, der ofte overses - for
eksempel ankommer man direkte til bycentre (i modsaetning til
lufthavne, der typisk er placeret i udkanten), muligheden for at
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medbringe mere bagage og en mere arbejdsvenlig rejseoplevelse
generelt.

Ser man pa de nuveerende internationale rejser direkte fra Kgbenhavn
til udlandet, sa er de alle betjent med siddevogne med undtagelse af et
gennemgdende SJ-tog som dog ikke er markedsfgrt i Danmark.
Stockholm kan nds med sovevogn med forbindelse via Malmd. Ser man
pa internationale togoperatgrer, sasom Nightjet, lsegges der stor vaegt
pa bekvemmelighed for at tiltraekke rejsende. De tilbyder et udvalg af
billettyper og komfortmuligheder, der er skraaddersyet til bade familier
og forretningsrejsende. Pa nogle ruter kan passagerer endda medbringe
deres kaeledyr eller biler.

Dog kan togrejser blive betydeligt mindre bekvemme, nar forbindelserne
mislykkes, da passagerbeskyttelsesrettigheder er mere begraensede
sammenlignet med flyrejser. (Kilde: TENK (2023) samt TAENK (2024))
Mange internationale togruter - sdsom dem til Berlin, Oslo og Paris - er
ikke direkte og krzever mindst ét skifte, hvilket @ger risikoen for
forsinkelser og forstyrrelser.

Baeredygtighed

At tage hensyn til baeredygtighed, ndr man vaelger transportmiddel,
bliver en stadig vigtigere faktor sammenlignet med tidligere. Togrejser
er en af de mest miljgvenlige former for langdistancetransport og udleder
i gennemsnit kun omkring 14% af den CO2, som flyrejser producerer,
hvilket ggr det til et betydeligt mere baeredygtigt valg.

Rejsende fra byer som Oslo, Géteborg, Stockholm, Hamborg og Berlin
genererer i gennemsnit 140 kg CO2, nar de flyver til Kgbenhavn,
sammenlignet med kun 3 kg, nar de foretager den samme rejse med
tog. (Kilde: ecotree (2025)) Denne markante forskel i udledninger ggr
togrejser til en stadig mere attraktiv mulighed for dem, der gnsker at
reducere deres miljgmaessige fodaftryk.

Baeredygtighed er blevet en nggleovervejelse pa tveers af de fleste
turismesegmenter. Forretningsrejsende viser for eksempel stigende
interesse i lavemissionsmuligheder, da mange virksomheder begynder
at laegge stgrre vaegt pd baeredygtighed i deres rejsepolitikker.




3.1

Togoperatgren

For at kunne vurdere rammerne og kravene for rentable internationale
togforbindelser, er det ngdvendigt at opnd en dybere forstaelse af den
nuvaerende internationale togtrafik. Dette inkluderer en forstdelse af
passagertal, ruter, rullende materiel og operatgrer, der betjener
Danmark. Endelig undersgges de eksisterende internationale tognetvaerk
i Europa for at identificere mulige lzeringer, som kan drages ind i en
dansk context.

Nuvaerende og planlagt udbud af international
trafik

Som naevnt i sektion 1, anslds mellem 600.000 og 750.000
internationale turister at rejse til Ksbenhavn med tog arligt fra Tyskland,
Sverige og Norge (eksklusiv lokaltrafik fra Sydsverige til Kgbenhavn).
Sammenlignet med fx DSB’s samlede forretning, udggr den
internationale trafik dog kun <2% af det samlede transportarbejde malt
i personkm. Omsaetningen fra internationale rejser vokser dog med en
uforholdsmaessigt hgj rate, med en ansldet arlig veekstrate pa op til 19%
mellem 2022 og 2024 uden naevneveaerdige infrastrukturinvesteringer
eller service- eller markedsfgringstiltag.

Kgbenhavn er i gjeblikket forbundet med direkte togforbindelser til
internationale storbyer som Stockholm, Gdéteborg, Hamborg og Berlin
(figur 5). P3 ruter opereret af SJ/RDC og Snilltaget er der tilgaengelig
rullende materiel med sovekabiner, hvilket ggr de lange rejsetider mere
komfortable for passagererne. Pa ruter opereret af DSB/DB anvendes
konventionelle siddevogne (IC1). Dette skyldes primaert manglen pa
subsidier til nattog i Danmark og Tyskland, hvilket ggr det vanskeligt at
opretholde en beaeredygtig forretningsmodel for sddanne tjenester.

DSB har desuden kommunikeret planer om at udvide direkte
internationale togforbindelser til Oslo, Goéteborg, Berlin, Prag og
Amsterdam inden 2027, baseret pa de eksisterende tjenester til
Kgbenhavn. Derudover er der fra SBB/RDC kommunikeret en plan om at
pabegynde direkte togforbindelse med sidde- og liggevogne mellem
Kgbenhavn og Ziirich fra 1. halvar 2026.
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Figur 5, Oversigt over ruter, der forbinder Sverige, Danmark og Tyskland
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Togoperatgrens gkonomiske regnestykke

International trafik er som udgangspunkt Open Access trafik. Det vil sige,
trafik som ikke er reguleret af en kontrakt mellem en trafikudbyder (fx
Transportministeriet) og en trafikoperatgr (fx DSB). Derfor modtager en
togoperatgr som udgangspunkt ikke subsidier for at udfgre trafikarbejdet
hvorfor det skal veere stand-alone profitabelt for togoperatgren at udfgre
trafikarbejdet. Dog tillades det ofte at lade internationale tog udfgre
indenlandsk kontraktbestemt trafikarbejde safremt de opfylder
kontraktbetingelserne. Derfor er flere internationale togforbindelser
alligevel delvis kontraktunderstgttet. Dette ggr sig fx geeldende for bade
DSB’s og SJ’s internationale tog til Hamborg/Berlin.

For at f& gkonomien til at haenge sammen er det derfor ngdvendigt for
operatgren at sikre en hgj gennemsnitlig belagningsgrad i begge
retninger. For en international togforbindelse med flere regionale stop
undervejs forventes saledes at skulle have en gennemsnitlig
belaegningsgrad p& minimum 40% i begge retninger for blot at
tilbagebetale de direkte omkostninger forbundet med afgangen. Dermed
kraever lgnsom, kommerciel drift med overskud en gennemsnitlig
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beleegning der er vaesentligt hgjere end de 40%. En af de stgrre
omkostningsdrivere er materielomkostningen som estimeres til ca. 2/3
af de direkte omkostninger per afgang som inkluderer finansiering,
forsikring og afskrivninger pd materiellet.

International trafik i en Europaisk sammenhaeng

Mange europaiske byer har med succes etableret internationale
togforbindelser og er nu godt integreret gennem bade hgjhastigheds- og
nattogstjenester.

Eurostar, TGV og ICE er eksempler pd hgjhastighedstog, der forbinder
lande som Frankrig, Schweiz, Italien, Belgien, Tyskland og Spanien.
Disse tog er meget populaere pa grund af deres hastighed, komfort og
hyppige afgange. Det er ogsa alle eksempler pa togservices der drives
pd kommercielle vilkar i direkte konkurrence med andre transportformer
- 0g ses ofte som reelt alternativ til flytrafik.

Derudover, tilbyder nattogsoperatgrer som fx det gstrigske OBB Nightjet
bekvem langdistancerejse pd tveers af Europa. Nightjet forbinder 13
europaeiske lande og betjener cirka 1,5 millioner passagerer arligt. Det
tilbyder en reekke billetmuligheder - fra standard siddevogne til mere
premium private sovekupéer - hvilket sikrer fleksibilitet og
imgdekommer alle typer af rejsende.
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Rammerne for internationale tog

Infrastruktur og gode rammebetingelser er forudsaetninger for en
effektiv jernbanedrift. Dette afsnit kortlaegger rammerne for at sikre
adgang til banen (”kanaltildeling”). Derudover kortleegges ogsa de
stgrste tekniske infrastrukturudfordringer som international
togoperatgrer star over for.

Kanaladgang for internationale tog

En af udfordringerne for internationale togforbindelser til og fra
Kgbenhavn er den begraensede sporkapacitet (“kanaler”), der er til
radighed for nye internationale togafgange. Dette problem skyldes to
primaere faktorer: 1) den tilgeengelige kapacitet pd@ Kgbenhavns
Hovedbanegdrd og 2) den nuvarende politisk bestemte
prioriteringsmekanisme af togtrafik i Danmark.

Kanaladgang til Kgbenhavn: I gjeblikket opererer Kgbenhavns
Hovedbanegdrd med cirka 60% af sin samlede kapacitet. Men i
myldretiden — dvs. i tidsrummet mellem ca. kl. 6-9 og ca. kl. 14-17 —
er der minimal eller ingen ekstra kanal til radighed. Denne mangel p3
kapacitet i myldretiden blokerer effektivt for indgangen af internationale
tog, hvilket nazesten ikke efterlader plads til nye tjenester i disse
spidsbelastningsperioder. For udvalgte togforbindelser hvor Kgbenhavn
er et stop pa vejen - fx Stockholm-Berlin - gges kompleksiteten, da
toget skal “vendes” pd Kgbenhavn H.

To alternative ankomststationer eksisterer til Kgbenhavn H -
Kgbenhavn’s Lufthavn samt Kgbenhavn Syd (tidl. Ny Ellebjerg Station).
Kgbenhavn’s Lufthavn udvides med en perron saledes at den har 4
perronspor for at imgdekomme den ggede efterspgrgsel. Kgbenhavn Syd
er fortsat under udvikling, men tilbyder allerede nu en gode
skiftemuligheder til gvrige kollektive transportsystemer i hovedstaden.
Dog er selve stationsmiljget fortsat pa et tidligt stadie. Der er dog - fra
operatgrsiden - et klart gnske om at afga fra Kgbenhavn H, da et af
togets klare veerditilbud er ankomst i bymidten pa storbyer.

Kanaltildeling: Adgang til at kgre tog pa det danske skinnenet tildeles
efter et defineret prioriteringssystem bestemt i Bekendtggrelse om
tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet (kanaler). International fragt
gives den hgjeste prioritet for at sikre effektiv bevaegelse af varer pa
tvaers af graenserne. Offentlig service transport rangerer som nummer
to, efterfulgt af kommerciel fragt og passagertrafik. Som resultat heraf
bliver internationale passagertog ofte tildelt den laveste prioritet, hvilket
yderligere begraenser deres adgang til attraktive ankomst- og
afgangstidspunkter for internationale tog.




4.2 Landespecifik jernbaneinfrastruktur

Den Europaiske jernbane har historisk set vaeret udviklet af private
selskaber og nationalstater for at understgtte person- og godstransport
inden for de enkelte landegraenser. Fgrst med EU’s Jernbanepakke IV
introduceredes egentlige tekniske standarder (TSI'er) som der nu
arbejdes i retningen af for at skabe en mere ensartet jernbane pa tveers
af Europa med mulighed for “interoperabilitet”. Det vil sige, at et tog
teoretisk set skal kunne kgre fra Sicilien til det nordlige Skandinavien.

Virkeligheden i dag - og i &r fremover - er, at banernes tekniske
grundlag er forskellige. Figur 6 viser eksempelvis hvordan en togoperatgr
som skal drive en 1250 km togforbindelse mellem Kgbenhavn og Paris
skal sikre 3 jernbanelicenser (RU), 3 togfgrere med relevant uddannelse
samt sikre at materiel kan kgre pd 4 forskellige togstyringssystemer
(TCS). Praktisk betyder det i dag, at operatgrer er ngdt til at samarbejde
pa tvaers af landegraenser og udveksle personale og materiel for at sikre
en god kundeoplevelse.

Figur 6, Eksempel pd manglende standardisering af den Europziske jernbane
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Lige nu implementeres et tog- og trafikstyringssystem baseret pa en
faelleseuropaeisk standard (ERTMS - European Rail Traffic Management
System). Som figur 7 indikerer, sa er store dele af Europa ganske langt
fra at opfylde ambitionen - med ganske f& undtagelser.



Figur 7, ERTMS udrulning i Europa
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Banedanmark driver pt. signalprogrammet som skal bibringe ERTMS il
danske baner inden 2033 pa den statslige jernbane.

I Tyskland er man begyndt udrulning af ERTMS pa de nordlige baner, og
selvom flere baner forventes klar til 2030, forventes Tyskland fgrst at
vaere i mal med landsdaekkende ERTMS udrulning i 2040. Derudover, vil
dette medfgre signifikante investeringer i infrastruktur og deraf afledt
sporarbejder over de kommende ar som kan skabe forsinkelser for
togpassagerer pa de bergrte straekninger.

I Sverige forventes fuld udrulning af ETCS (togstyringsdelen af ERTMS)
fuldfgrt i 2035.

Dette betyder at lokomotiver som skal kgre mellem Sverige, Danmark
og Tyskland vil skulle have dansk, svensk og tysk togstyringssystem i
tilleeg til den kommende standard, ERTMS, eller alternativt, skal man
skifte lokomotiv ved graenserne. Det skaber enten en ekstraomkostning
for togoperatgrerne ifm. materieludgiften safremt man skal have alle
togstyringssystemerne installeret - eller, det skaber en driftsmaessig
kompleksitet med udskiftning af materiel ved graenserne.



5 Muligheder for at fremme togturisme

International togturisme er voksende og med stigende interesse fra
kunder i ind- og udland, hvilket skaber grundlag for gget trafikudbud.
Dog skaber mange af de udfordringer, som er identificeret i rapporten,
behov for gget samarbejde. Dette kan fx inkludere initiativer som
forbedret billetkgb og passagerrettigheder, gget gennemsigtighed
omkring rejsetider og priser eller subsidiering af internationale tog.
Desuden er samarbejde med internationale operatgrer og
turistorganisationer afggrende for at stimulere efterspgrgsel og forbedre
rejseoplevelsen.

Derfor kraever dette et samarbejde mellem...
» Togoperatgrer pa tveers af landegraenser
e Infrastrukturejere
e Erhvervslivet, blandt andet gennem Destination Marketing
Organisationers indsatser
e Myndigheder pa national og europaeisk plan

P& baggrund af ovenstdende, inviterer Kgbenhavns Kommune sammen
med Wonderful Copenhagen interesserede parter til at indgd i et
Partnerskab for International Togturisme.

Formalet med Partnerskab for International Togturisme er at skabe en
samarbejdsplatform, der forener partnere med henblik pa at

1. Drive vaekst i togturisme til/fra/via hovedstadsregionen

2. Samarbejde pa tveers af aktgrer relateret til togindustrien i
Danmark og pa narmarkederne

3. kabe endnu mere indsigt og viden med udgangspunkt i hver
virksomheds specifikke indsigter

4, Etablere et overblik over de barrierer og muligheder, som

partnerskabet skal arbejde videre med

Partnerskabets mulige fokusomrader er forsggt illustreret i figur 8 som
deekkende bade systemiske og taktiske tiltag pa lokal, nationalt eller
europaeisk plan. Lokalt plan vaerende fx tiltag der kan drives af eller med
aktgrer fra fx Kgbenhavn (eller anden storby) uden afhaengigheder til
andre. Nationalt plan vaerende tiltag som kraever samarbejde pa tveers
af flere aktgrer eller lovgiver pa nationalt plan. Europaeisk plan er tiltag
der kraever samarbejde pa tvaers af flere lande eller EU-lovgivning.

I arbejdet med rapporten er der givet eksempler pa mulige taktiske tiltag
pad alle 3 plan - fx markedsfgring af togets reelle veerditilbud ift. fly,
rejsepakker med tog, markedsfgring af Kgbenhavn med tog i samarbejde
med udenlandske destination marketing organisationer osv.. Der er
derfor rig mulighed for aktgrerne til at understgtte gget international
togturisme uden at det ngdvendigvis er stgrre systemiske europaiske
tiltag.



Status pa Togturisme 2025

Figur 8, Partnerskabets mulige fokusomrader
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Flere operatgrer udviser allerede interesse for at etablere flere
internationale togforbindelser til/fra/via Kgbenhavn. Det vaere sig bade
DSB, SJ og andre nordiske togoperatgrer - men ogsa centraleuropaeiske
spillere sdsom RDC/SBB har tilkendegivet interesse. Det er derfor
rapportens  konklusion, at trods mange udfordringer pa
infrastruktursiden, sa8 er der mange muligheder for at fremme
togturismen s&fremt man g&r sammen pa sektorniveau for at adressere
udfordringerne.
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